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G guide d’utilisation - L_e potentiel de report Aot 2020
cycliste

Outil(s) utilisé(s) : GéoideCarto / version internet ‘Service commanditaire : DRIEA-IF / SCEP/ SPOT

Adresse URL : http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.gouv.fr/1272/velo.map

1 Présentation de I’outil de visualisation Géolde Carto

1.1 Interface

Outil de
localisation

Localiser
Départements: Saisir les premiéres lettres

[Communes:

M contenu de Ia carte
[MDonnées compiémentaires
[JAménagements vélo (maj 10-06-20)
4 [Fpéplacements domicie-travail en TC et VP '
D % dactifs travailant 4 moins de 4km ok .
moins de 5% F=
entre 5 et 10% ] & \ % L ’
entre 10 et 20% & &5 % A
W entre 20 et 40%
i~ L o Vue de la carte ]
2 % gactifs travailant @ moins de 8km " = *
moins de 5% -
entre S et 10%
entre 10 et 20%
W entre 20 et 40% -/ .Q
W entre 40 et 100%
[CJpéplacements domicile-travail en TC et VP -
[JModes de déplacements domicile-travail dej g
[IModes de déplacements domicile-travail ve: i
M fonds de plan ¥ f
2 Ml données potentiel de report cycisty Ve
Echelles graphique ¥
Affichage des et numérique ‘ s
données et [N Ecnete
~ g 30km _1/762.064 o RN {
légende =
> | | RGF93/Lambert 93 ~ Position : 596083.67, 6879646.22

coordonnées de la pointe de la souris dans la

projection choisie

1.2 Fonctionnalités

Description

Description

Toutes les données contenues dans le
groupe s’affichent / ne s’affichent plus sur la
carte

La vue contient I'étendue maximale de la carte

Picto
O
an >

La donnée s’affiche (actif) / ne s'affiche plus
(inactif) sur la carte

Passage a la vue suivante / retour a la vue
précédente

curseur pour le réglage de la transparence
de la donnée (apparait quand on passe la
souris sur le titre de la donnée)

Ouvre la fenétre d'interrogation de la donnée
(donnée active et interrogeable)

Déplacer la carte dans [Iespace de
visualisation

interroger un point / & lintérieur d’'une zone
rectangulaire / a I'intérieur d’un cercle

zoomer / dézoomer

Outil de requéte : sélection a partir d'une
donnée (couche), d'un champ et d’'une valeur

Choix d’'une échelle pré-déterminée

Enregistrer la vue en format image / imprimer
la vue / exporter les données

Ajout de couches géographiques en flux depuis des serveurs extérieurs
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2. Interroger les données de la carte
2.1 Les données

Deux couches sont concernées :

* « Données potentiel de report cycliste» (titre L_ POTENTIEL_VELO_COMMUNES_S R11)

* « Données indicateurs synthétiques » (titre
L POTENTIEL_VELO_COMMUNES_INDICATEURS_S R11)

Dans ce projet les données sont :

* interrogeable (description de cette fonction ci-aprés) o
* et téléchargeable dans leur totalité sous différents formats (.shp, .csv etc.): &

La description des champs et de leur contenu (métadonnées) est disponible en ligne dans le_Géocatalogue

2.2 L’outil d’interrogation

cliquer sur I'outil interrogation pour I'activer

@Q QQ& ﬁ ,@E‘) ;;%!:9 { Choisissez une échelle LJ . #H | é m
R .

*

choisissez votre mode d’interrogation
De gauche a droite : sélection a partir d’'un point,
sélection d’une zone rectangulaire, sélection d’une

zone circulaire, documents associés

%/ le clic sur le picto «tableau »
L ouvre une fenétre affichant les
——————————— K données rattachées a la commune
£ selectlonnee Le résultat es
exportable et imprimable

nées potentiel de report cycliste (10 résultats)
AINT-CLOUD (code_insee: 92064, dt_vp_4km: 1422, dt_tc_4km:
=1 SURESNES (code_insee: 92073, dt_vp_4km: 2553, dt_tc_4km: 28
=] VAUCRESSON (code_insee: 92076, dt_vp_4km: 437, dt_tc_4km: -
=] BOUGIVAL (code_insee: 78092, dt_vp_4km: 553, dt_tc_ékm: 158,
DRUEI.-MALMAISON (code_insee: 92063, dt_vp_4km: 4994, dt_tc_
:]NANTERRE (code_insee: 92050, dt_vp_4km: 5187, dt_tc_4km: 58

1J &2 SAINT-CLOUD
2 § SURESNES
3§ VAUCRESSON

4 £ BOUGNAL

Les résultats de la sélection peuvent
étre importés (en totalité) en format csv.
(base de donnée convertible excel ou
libre office) ou imprimer.

e sk

le clic sur le picto « |mage>
ouvre une fenétre affichant des
cartes spécifiques a la commune
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3. Exemple de carte communale : Paris 1°" arrondissement
(accessible par interrogation de la couche « données potentiel report cycliste»)

{ Gennevillers 1 &

Répartition des modes de transports
(en nbre d'actifs)

Les diagrammes 4km, 8km et toutes
distances comptabilisent la totalité des

e’s -§ actifsselon la distance entre commune de
~ J résidence et commune de travail. Les
o diagrammes 4km et 8km ont une taille

proportionnelle a celui toutes distances

Total 4km : 5451 (48%)
Total 8km : 6817 (71%)
Total : 8451 (100%)

communes

£ commene dtiide Légende carte n°1
- Isodistances de 4km et 8km

Carte n°1 |

_i autres communes . N
e et Bl générées par 'outil IGN de A TR
YO T calcul d’ls,odlstan_cgs selon le ®. \ I-~
km - 40 min enwvélo reseau viaire 3 Fonterfly-sous-Bois
Modes de déplacements / o\

W vénicule particulier /

150 ( \/\/(
[ Transports en commun / >
Autres modes A

o o it oy Légende carte n°1 -
nb voitLres+TC Correspondance taille des cercles / i
2500 nombre d’actifs se déplagant en VP iy g
1.} et TC. Les cercles sont positionnés WysuSene Y 8
1000 sur la commune de travail des actifs ¢ > I‘"c’;\”‘ Massons-Afort L
500 | ytrysur i
250 7\ \ )
Le potentlel cycllste des actifs travalllant a Paris ler Arrondissement ‘ 2
Répartition des modes de transportS A / j, :
i Les dlagrammes 4km 8km et toutes e \ :
distances comptabilisent la totalité des S
1 }} actifs selon la distance entre commune E.T;;;,\ ~~~~~ N E
1§l de résidence et commune de travail. Les y =
«H diagrammes 4km et 8km ont une taille e =
proportionnelle a celui toutes distances \ Sl 5
P / Noisy-le-S{ E
Total 4km : 11183 (13%) & B 8
Total 8km : 25630 (37%) Romainvill : ‘/A E
Total : 61623 (100%) /‘_/ <, /r g
Communes Al : 1]_;
(7] commune étudiée Légende carte n°2 \\
] autres communes Isodistances de 4km et 8km o
Distance au centre-vilé générées par l'outil IGN de Carte n°2
4m = 20 min en vélo calcul d’isodistances selon le
gkm - 40 min en vélo réseau viaire r\-‘

Fontend-sous-Bois

Modes de dépl acements

W vénicule particuier

[ Transports en commun
Autres modes

i

Nombre de déplacements des résider -
(Domidle-Travail & mcirs de gkm) Légende carte n°2
nb voitures+TC .
s Correspondance taille des cercles / cm.,-r\pom
nombre d’actifs se déplacant en VP t-Maurice
et TC. Les cercles sont positionnés by e
g sur la commune de de résidence ) i,
ey des actifs A" °"“}'\
A P \ i et
" e e S‘fﬂe-
50 7 ol } R T . /‘/ﬁ
~ s N i /
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4. Exemple de diagramme radar : Paris 1° arrondissement

(accessible par interrogation de la couche « données indicateurs synthétiques »).

Il s’agit de repérer les atouts et freins a la pratique du vélo par les actifs de la commune afin de cibler les
actions de promotions possibles et les plus efficaces. Les sept indicateurs ont été normalisés pour étre
compris dans une échelle de 0 & 100 et étre comparés.

Potentiel de report modal vers le vélo de la commune de Paris 1er Arrondissement (75101}
pour les déplacements domicile-travail (8053 actifs occcupés en 2018)

La possibilité de stationner son vélo sur un
parking ou un garage sécurisé fait partie des
parametres pris en compte par les potentiels

cyclistes. Levier d’action : développer les
stationnements sécurisés collectifs (abris vélo, wiilo
vélostations, consigne véligo etc.)

Stationnement

résidentiel

Actifs résidant dans la
commune et travaillant a
moins de 8km (40 min a
vélo). Levier d’action : mettre
en avant les bénéfices
(santé, environnement,

économie etc.) d’'un

déplacement a vélo

guotidien

Actifs travaillant dans || Flux
lacommune et [ o
résidant a moins de
8km (40 min a vélo).
Levier d’action : mettre
en avant les bénéfices
d’'un déplacement a

vélo quotidien, actions

Flux
sortants
<8 km

vers les entreprises de
la commune pour

améliorer I'accueil des

salariés venant a vélo

Chaines de
déplacements
directes

Un actif peut se rendre
directement de son domicile a
son travail ou au contraire faire

plusieurs haltes (transport
enfant, courses, etc.) ce qui peut
freiner la pratique du vélo. Levier
d’'action : promotion du vélo ( %
d’actifs effectuant des boucles
directes fort) ou du vélo cargo
( % d’actifs effectuant des

boucles directes faible)
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Densité
humaine

— Commune
==- Département (médiane)

Saturation du
réseau routier

La saturation du réseau
routier communal rend le
véhicule particulier
inefficace. Levier d’action :
promotion d’'un mode de
déplacement qui peut
représenté un gain de
temps et une meilleure
régularité pour les actifs

Voies
non pentues

La forte déclivité des voies
communales peut étre frein a la
pratique du vélo. Levier d’action :
promotion du vélo a assistance
électrique (VAE)

Effet de masse : Plus la densité
humaine est forte plus il y a de
cyclistes dans les les rues. Et

plus une personne voit des
exemples d’autres usagers a
vélo plus elle sera incitée devenir

néo-cycliste
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